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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

In Tarmstedt ist der Bau von zwei Seniorenwohnanlagen und von zwei bis drei Einfamilien-
hausern geplant. Die Gemeinde Tarmstedt stellt dazu den Bebauungsplan Nr. 44  Eichen-
stralle” auf. Die ErschlieRung soll Gber den Eichenstralte erfolgen, der im weiteren Verlauf in
die Bremer Landstrale (L 133) einmiindet. Die Lage des Bebauungsplangebiets in Tarm-
stedt ist dem Ubersichtsplan in Bild 1 zu entnehmen.
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Bild 1: Ubersichtsplan

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wird von der Niedersachsischen Landesbehérde fur
Stralenbau und Verkehr (NLStbV) die Erarbeitung einer Verkehrstechnischen Untersuchung
gefordert. Aufbauend auf den vorhandenen Verkehrsbelastungen sind die zukiinftig zu er-
wartenden Verkehrsbelastungen in der Eichenstralle und am Knotenpunkt mit der Bremer
LandstralRe (L 133) abzuschatzen. Mit den Prognosebelastungen 2040 ist die Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunktes zu untersuchen und die Qualitat des Verkehrsablaufs zu ermit-
teln. Des Weiteren sind der Ausbaubedarf am Knotenpunkt im Hinblick auf die Linksabbieger
gemal RASt 06 und der zukinftige Querungsbedarf zu untersuchen und zu bewerten.

Als Grundlage der Verkehrstechnischen Untersuchung ist eine Verkehrszahlung am Knoten-
punkt Bremer Landstralle (L 133) / Eichenstrae / Hinter dem Eichenbruche durchgefiihrt
worden. Dariber hinaus standen die Planzeichnung zum Bebauungsplan (Bild 2) und Anga-
ben zur geplanten Bebauung zur Verfugung.
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Bild 2: Bebauungsplan Nr. 44 ,Eichenstrale” — Planzeichnung (Quelle: PGN, Rotenburg)
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2. Verkehrsanalyse 2025

Die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Bremer Landstralle (L 133) / Eichenstrale / Hin-
ter dem Eichenbruche wurden am 19.03.2026 mit Hilfe einer Videokamera erfasst Gber einen
Zeitraum von acht Stunden (6:00 bis 10:00 Uhr und 15.00 bis 19:00 Uhr) ausgewertet. Ne-
ben der Tagesbelastung, die mit Hilfe einschlagiger Hochrechnungsfaktoren berechnet wur-
de, sind die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
sowie die Zusammensetzung des Verkehrs ermittelt worden.

Die auf Tageswerte hochgerechneten Zahlergebnisse sind Bild 3 zu entnehmen. Die Bremer
LandstralRe (L 133) weist eine Verkehrsbelastung von rd. 6.400 Kfz/24h &stlich und von rd.
6.100 Kfz/24h westlich des Knotenpunktes auf. Der Eichenstrale wird von rd. 350 Kfz/24h
und die StralRe Hinter dem Eichenbruche rd. 650 Kfz/24h befahren. Die Verkehre aus der Ei-
chenstralRe flielen zu rd. 50 % und die Verkehre aus Richtung Hinter dem Eichenbruche zu
rd. 75 % in Richtung Osten (Ortskern / Zeven).
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Bild 3: Zahlergebnisse Bremer LandstralRe (L 133) / Eichenstralte / Hinter dem Eichenbruche
Tageswerte [Kfz/24h]

Der Schwerverkehr auf der Bremer Landstrae (L 133) weist eine Grélenordnung von 4,0 %
bzw. 4,3 % auf. In der Eichenstralle wurde ein Schwerverkehrsanteil von rd. 4,0 % ermittelt.
In der Stral’e Hinter dem Eichenbruche ist der Schwerverkehr sehr gering (rd. 1,0 %).

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die Verkehrsbelastungen in der Morgenspitze sind in Bild 4 dargestellt. Die Spitzenstunde
am Morgen trat zwischen 7.15 und 8.15 Uhr auf. Auf der Bremer Landstral’e (L 133) wurden
Spitzenbelastungen von rd. 500 Kfz/h 6stlich und rd. 470 Kfz/h westlich des Knotenpunktes
erfasst. Der Schwerverkehrsanteil in der Morgenspitze betrug rd. 5,0 %. Die Belastungen auf
der Bremer Landstralle (L 133) weisen keine gro3en Richtungsunterschiede auf. Auf der Ei-
chenstral’e wurde eine morgendliche Spitzenbelastung von 37 Kfz/h ermittelt. Die Stralle
Hinter dem Eichenbruche wurde in der Spitzenstunde am Morgen von 56 Kfz/h befahren.

In der Spitzenstunde am Nachmittag, die zwischen 16.30 und 17.30 Uhr auftrat, nahm die
Bremer LandstralBe (L 133) rd. 565 Kfz/h 6stlich und 530 Kfz/h westlich des Knotenpunktes
auf. Der Schwerverkehrsanteil in der Nachmittagsspitze ist mit rd. 2,0 % deutlich geringer als
in der Morgenspitze. Fur EichenstralRe und Hinter dem Eichenbruche wurden Spitzenbelas-
tungen von 25 Kfz/h bzw. 62 Kfz/h erhoben (Bild 5).
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Bild 4: Zahlergebnisse Morgenspitze [Kfz/h] Bild 5: Zahlergebnisse Nachmittagsspitze [Kfz/h]

DarlUber hinaus ist das Radverkehrsaufkommen am Knotenpunkt Bremer Landstralle / Ei-
chenstralle / Hinter dem Eichenbruche erhoben worden. Auf der Bremer Landstrale wurden
am Zahltag rd. 325 Radf./24h erfasst. Eichenstrale und Hinter dem Eichenbruche nahmen
jeweils rd. 100 Radf./24h auf. In der Spitzenstunde am Nachmittag wurden auf der Bremer
Landstral3e rd. 30 Radfahrende erfasst.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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3. Verkehrsprognose 2040
31 Annahmen zur Verkehrsentwicklung

Die Prognose 2040 berticksichtigt neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung aufgrund von
Mobilitats- und Fahrleistungsveranderungen die langfristige Bevolkerungsentwicklung in Nie-
dersachsen und insbesondere im Landkreis Rotenburg.

Die Motorisierung der Einwohner und die Fahrleistungen im Pkw-Verkehr werden in den
nachsten Jahren nicht weiter ansteigen’. Ab 2028 wird ein kontinuierlicher Riickgang der Mo-
torisierung und der Fahrleistungen prognostiziert.

Im Hinblick auf die Bevodlkerungsentwicklung gehen die Prognosen fur den Landkreis Roten-
burg zwischen 2020 und 2040 von weitgehend stagnierenden Einwohnerwerten? aus. Auch
fur die nordostlich und siidwestlich angrenzenden Landkreise werden vergleichbare Entwick-
lungen erwartet. Fir den Heidekreis und den Landkreis Cuxhaven sind starkere Einwohner-
rickgange angegeben.
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Bild 6: Prognose der relativen Bevolkerungsentwicklung zwischen 2020 und 2040

Verkehrszunahmen bis zum Prognosehorizont 2040 sind daher in erster Linie aus Struktur-
veranderungen zu erwarten. Zur Berlicksichtigung maéglicher Entwicklungen im Umfeld des
Bebauungsplangebiets oder in den angrenzenden Gemeinden werden die Verkehrsbelas-
tungen im Zuge der Bremer Landstral3e (L 133) jedoch pauschal um 5 % erhdht.

' Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Pkw-Motorisierung und Pkw-Fahrleistungen
2 Demografie-Portal, Bevélkerungsentwicklung regional, Niedersachsen Bevolkerungsprognose bis 2040
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3.2 Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets

Das zuklnftige Verkehrsaufkommen der geplanten Bauung kann durch einschldgige Re-
chenverfahren abgeschatzt werden. Hierbei sind noch Randbedingungen wie die Groflie der
Gemeinde, die Lage im Gemeindegebiet und die Bedienung durch den &ffentlichen Nahver-
kehr zu beachten. Die im Folgenden verwendeten Ansatze sind dem Programm Ver_ Bau?®
entnommen worden.

Das Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets kann anhand der Anzahl der geplanten
Wohneinheiten abgeschatzt werden. Neben den zwei bis drei Einfamilienhausern sollen in
den beiden Seniorenwohnanlagen jeweils 16 Wohneinheiten entstehen. DarlUber hinaus ist
ein Modal-Split anzusetzen, der u. a. von der OPNV-ErschlieRung, der Anbindung an das
Ful3- und Radwegenetz und der Lage wichtiger Struktureinrichtungen abhangig ist.

Die Gemeinde Tarmstedt ist Uber die Buslinie 430 an die Hansestadt Bremen und an die
Stadt Zeven angebunden. Einkaufseinrichtungen befinden sich an der Bremer Landstralle in

unmittelbarer Nahe zur Eichenstralle.

Tabelle 1: Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Seniorenwohnanlage

Seniorenwohnanlage Besucher- und Wirtschaftsverkehr
= 32 Wohneinheiten = 5 bis 15 % des Einwohnerverkehrs
= im Mittel 1,5 Einwohner je WE (im Mittel 10 %)
= 3,5 Wege je Einwohner — 6 Kfz-Fahrten pro Tag

= Modal-Split Pkw: 40 %

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,25 Personen
VKA=32x15x35x%x0,4/1,25=
54 Kfz-Fahrten pro Tag

= 0,2 Kfz-Fahrten je Einw.
— 10 Kfz-Fahrten pro Tag

Tabelle 2: Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Wohnbebauung

Wohnbebauung Besucher- und Wirtschaftsverkehr
= 3 Wohneinheiten = 5 bis 15 % des Einwohnerverkehrs
= im Mittel 3,0 Einwohner je WE (im Mittel 10 %)
= 3,50 Wege je Einwohner — 2 Kfz-Fahrten pro Tag

= Modal-Split Pkw: 75 %

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,25 Personen
VKA =3x3,0x3,5x0,75/1,25 =
19 Kfz-Fahrten pro Tag

= 0,1 Kfz-Fahrten je Einw.
— 1 Kfz-Fahrt pro Tag

8 Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2023
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Unter Bertcksichtigung der o. a. Ansatze errechnet sich fir das Bebauungsplangebiet ein
Verkehrsaufkommen von 92 Kfz-Fahrten pro Tag. Im Folgenden werden 100 Kfz/24h ange-
setzt, was 50 An- und Abfahrten pro Tag entspricht. Zur Ermittlung des Verkehrsaufkom-
mens in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag werden die in der Analyse er-
mittelten Spitzenstundenanteile in der Eichenstral’e verwendet.

3.3 Prognosebelastungen im Planfall

Das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Bebauungsplangebiet wird mit
den prognostizierten Verkehrsbelastungen im Bezugsfall Uberlagert. Dabei wird das Ver-
kehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets am Knotenpunkt Bremer Landstralle / Eichen-
strale / Hinter dem Eichenbruche zu 100 % als zusatzlicher Verkehr angesetzt. Es wird die-
selbe Verteilung des Verkehrs bericksichtigt, die in der Analyse fir das vorhandene Wohn-
gebiet Hinter dem Eichenbruche ermittelt wurde.

Die fir den Knotenpunkt Bremer Landstral’e (L 133) / Eichenstralle / Hinter dem Eichenbru-
che zu erwartenden Verkehrsbelastungen in Bild 7 zeigen, dass die Bremer Landstralle zu-
kinftig rd. 6.800 Kfz/24h &stlich und rd. 6.400 Kfz/24h westlich des Knotenpunktes aufneh-
men wird. Die Belastung der Eichenstralle steigt auf 450 Kfz/24h an. Die Stral3e Hinter dem
Eichenbruche wird weiterhin rd. 650 Kfz/24h aufnehmen.
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Bild 7: Prognosebelastungen Bremer Landstrale (L 133) / EichenstralRe / Hinter dem Eichenbruche
Tageswerte [Kfz/24h]
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Die prognostizierten Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Bremer Landstralle (L 133) / Ei-
chenstral’e / Hinter dem Eichenbruche fiir die Spitzenstunden am Morgen und am Nachmit-
tag sind Bild 8 und 9 zu entnehmen. Fir die Bremer Landstral’e (L 133) sind Spitzenstun-
denwerte von rd. 530 Kfz/h bzw. rd. 500 Kfz/h am Morgen und rd. 600 Kfz/h bzw. rd. 560
Kfz/h am Nachmittag zu erwarten. Die Belastungen in der Eichenstralle werden am Morgen
auf 47 Kfz/h und am Nachmittag auf 33 Kfz/h ansteigen. Die Stral’e Hinter dem Eichenbru-
che wird weiterhin 56 Kfz/h am Morgen und 62 Kfz/h am Nachmittag aufnehmen.
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Bild 8: Prognosebelastungen Morgenspitze [Kfz/h]

Bild 9: Prognosebelastungen Nachmittagsspitze [Kfz/h]
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4. Hinweise zur Gestaltung der Verkehrsanlagen
4.1 MaBnahmen fiir Linksabbieger

Der Ausbaustandard von Verkehrsanlagen ist wesentlich von der Lage abhangig. Innerhalb
einer geschlossenen Ortschaft werden die Verkehrsanlagen nach RASt 064 bemessen.

Der Knotenpunkt Bremer LandstralRe / Eichenstralie / Hinter dem Eichenbruche liegt inner-
halb der Ortsdurchfahrt der L 133, die der Kategoriengruppe ,angebaute Hauptverkehrsstra-
Ren“ (HS) und der StralRenkategorie HS Il (innergemeindliche Hauptverkehrsstralie) zuge-
ordnet werden kann. Sie wird zukinftig in der Spitzenstunde am Morgen in Fahrtrichtung
Osten eine Verkehrsbelastung von rd. 250 Kfz/h aufnehmen, davon 5 Linksabbieger. In der
Spitzenstunde am Nachmittag sind rd. 300 Kfz/h zu erwarten, davon 5 Linksabbieger.

Tabelle 3: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche nach RASt 06

Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV (Kfz/h)
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600

Angebaute

Hauptverkehrs- 20 ...50

stralle

<20 ® ,
Keine baul. Aufstell- Linksabbiege-
Maflnahme bereich streifen

Gemal Tabelle 44 der RASt 06 (Einsatzbereiche flr Linksabbiegestreifen und Aufstellberei-
che) werden bei Spitzenbelastungen unterhalb von 400 Kfz/h keine MaRnahmen fir Links-

abbieger empfohlen. Hinzu kommt die sehr geringe Belastung des Linksabbiegers, die Mal}-
nahmen entbehrlich macht. Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit und die Ermittlung der
Verkehrsqualitat werden daher fiir die Bestandssituation durchgeflihrt.

Die Eichenstralle weist z. Zt. einen einstreifigen Fahrbahnquerschnitt ohne Nebenanlagen
auf. Der Einmindungsbereich ist jedoch so aufgeweitet, dass dort ohne Weiteres Begeg-
nungsverkehr stattfinden kann. Das Abbiegen von der Bremer LandstralRe ist auch méglich,
wenn im Einmundungsbereich der Eichenstralle ein wartepflichtiges Fahrzeug steht. Auf-
grund der auch zukiinftig nur sehr geringen Verkehrsbelastungen wird daher ein Ausbau des
Einmiindungsbereichs der Eichenstralle zur Vermeidung von Auswirkungen auf den Ver-
kehrsablauf im Zuge der L 133 nicht fir erforderlich gehalten.

4 Richtlinien firr die Anlage von Stadtstralen (RASt), Ausgabe 2006, FGSV, Kéin
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4.2 ErschlieRung des Bebauungsplangebiets fiir den FuB- und Radverkehr

Das Bebauungsplangebiet muss auch eine verkehrssichere Erschliefung fir den Ful3- und
Radverkehr erhalten. Der Radverkehr kann im Mischverkehr auf der Fahrbahn der Eichen-
stralle gefiihrt werden. An der Bremer Landstralle stehen Radverkehrsanlagen zur Verfi-
gung. Der gemeinsame Geh- und Radweg an der Nordseite darf im Zweirichtungsverkehr
befahren werden, sodass in Hohe der Eichenstralle keine Querung der Bremer Landstralie
erforderlich ist.

Rd. 100 m éstlich der Eichenstralie steht eine Mittelinsel als Querungshilfe zur Verfliigung, so
dass u. a. die Einkaufeinrichtungen stdlich der Bremer Landstralle vom gemeinsamen Geh-
und Radweg an der Nordseite der Bremer Landstralie sicher erreicht werden kdénnen.

Die zukilinftigen Bewohner der Seniorenwohnanlage werden insbesondere die Wege zu den
Einkaufseinrichtungen Uberwiegend zu Ful® zurlcklegen. Es wird daher empfohlen, die
Seniorenwohnanlage fir FuRganger direkt an die Bremer Landstralle anzubinden. Alternativ
ist eine fulBlaufige Anbindung auch Uber einen noch herzustellenden Gehweg entlang der Ei-
chenstral’e mdglich.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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5. Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf
5.1 Allgemeines

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt Bremer Landstra’e (L 133) / Ei-
chenstraRe / Hinter dem Eichenbruche werden nach HBS® durchgefiihrt. Malgebend sind
die prognostizierten Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag. Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden an Knotenpunkten ohne Lichtsignalan-
lage (LSA) die Kapazitatsreserven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Ne-
benstromfahrzeuge ermittelt. Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitadt des Ver-
kehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentgend) beschrieben wird.

Tabelle 4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Merkmale

Mittlere Knotenpunkte ohne LSA
Wartezeit
Stufe A | <10s Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-

tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

StufeB | >10-20s Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten
Ver-kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

StufeC | >20-30s Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D | >30—45¢ |Die Mehrzahl der Fahrzeugflihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz kénnen die Wartezeiten
hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | >45_60s |Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen grofe und dabei stark streuende Werte
an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

StufeF | >60s Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Schlan-
gen mit besonders hohen Wartezeiten. Die Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

Es wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs jedes Fahrstreifens getrennt berechnet. Die
schlechteste Qualitat ist bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation an
einem Knotenpunkt mal3gebend. Als Zielvorgabe wird die Qualitatsstufe D angestrebt, was
mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht. Die Staulangen kdnnen nicht
generell als Qualitatskriterium angesehen werden. Sie kénnen jedoch malRgebend werden,
wenn z. B. andere Verkehrsstrome beeintrachtigt werden.

5 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, FGSV, KéIn

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 44 ,Eichenstrafe* der Gemeinde Tarmstedt Seite 13

5.2 Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Spitzenstunde am Morgen zeigt
Bild 10. Fur den Knotenpunkt kann eine sehr gute Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsab-
lauf der Qualitatsstufe ,A“ nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten fir die Linksein-
bieger aus der Stralle Hinter dem Eichenbruche (Strom 4) sind mit 6,7 Sekunden angege-
ben. Fir den Linkseinbieger aus der Eichenstrale (Strom 10) errechnet sich die mittlere
Wartezeit zu 7,1 Sekunden. Als Ruckstaulangen sind fur alle Verkehrsstrome bzw. Misch-
strome Werte von einer Pkw-Einheit angegeben.

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU Tarmstedt - B-Plan Nr. 44 Eichenstralie A
Knotenpunkt : Bremer LandstraRe (L 133) / EichenstraRe / Hinder dem Eichenbruche - __ N

Stunde : Spitzenstunde am Morgen 1[—v

Datei : Tarmstedt M
Strom | Strom @ g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
1 | A 5 5,5 2,8 237 973 3,7 1 1 A
2 —>» 248 1800 | A
3 I 5 1566 A
Misch-H 258 1800 1+2+3 | 24 1 1 A
4 < 6 6,5 3,2 EN9 540 6,7 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 497 533 6,8 1 1 A
6 > 26 | 5,9 3,0 241 894 4,1 1 1 A
Misch-N | 33 | 785 4+5+6 | 4,8 1 1 A
9 | A 7 | 1580 A
8 | < 240 1800 A
7 \J 14 5,5 2,8 243 967 3,8 1 1 A
Misch-H 261 1800 | 7+8+9 24 1 1 A
10 L 18 6,5 3,2 520 527 | 71 1 1 A
11 \ 4 4 6,7 3,3 496 534 | 6,8 1 1 A
12 o 12 5,9 3,0 234 902 | 4,0 1 1 A
Misch-N 34 619 | 10+11+12 6,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Bild 10: Berechnungsergebnisse fiir die Morgenspitze
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die Spitzenstunde am Nachmittag
sind in Bild 11 zusammengefasst. Sie weisen fiir den Knotenpunkt analog zur Morgenspitze
eine sehr gute Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A* aus. Die
mittleren Wartezeiten flr die Linkseinbieger aus der Stral’e Hinter dem Eichenbruche
(Strom 4) betragen 7,4 Sekunden. Fir die Linkseinbieger aus der Eichenstral’e (Strom 10)
errechnet sich eine mittlere Wartezeit von 7,8 Sekunden. Als Rickstaulangen sind flr alle
Verkehrsstrome bzw. Mischstrome Werte von einer Pkw-Einheit angegeben.

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU Tarmstedt - B-Plan Nr. 44 Eichenstral3e A
Knotenpunkt : Bremer LandstraBe (L 133) / EichenstraBe / Hinder dem Eichenbruche - __ N

Stunde : Spitzenstunde am Nachmittag (v

Datei : Tarmstedt N.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt g-max Misch- | w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h] | [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] [Pkw-E]
1 |__ A 5 |55 28 | 252 | 957 38 1 1 A
2 | —>» 298 1800 A
3 | B 8 | 1566 A
Misch-H 311 | 1800 1+2+3 25 1 1 A
4 < 7 | 6,5 3,2 576 494 7,4 1 1 A
5 A 1 | 6,7 33 574 473 7,6 1 1 A
6 > 22 5,9 3,0 294 838 4,4 1 1 A
Misch-N 30 705 4+5+6 5,3 1 1 A
9 A 10 | 1566 A
8 <« 250 1800 A
7 | v 23 | 5,5 2,8 298 908 4,1 1 1 A
Misch-H 283 | 1800 7+8+9 | 24 1 1 A
10 Ly 10 6,5 3,2 592 474 | 7,8 1 1 A
11 v 1 6,7 3,3 573 473 | 7,6 1 1 A
12 = 6 5,9 3,0 247 887 4,1 1 1 A
Misch-N 17 567 10+11+12 6,5 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

>

Bild 11: Berechnungsergebnisse flr die Nachmittagsspitze
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6. Grundlagen fur larmtechnische Berechnungen

Far larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 sind die verkehrlichen Grundlagen ermittelt
worden. Ausgangswerte der Berechnungen sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
werte (DTV) fir den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr. Fir die Umrechnung der Werk-
tagswerte in DTV wurden allgemeingliltige Faktoren von 0,9 fir den Kfz-Verkehr und 0,8 fiir
den Schwerverkehr verwendet.

Zum Schwerverkehr zahlen alle Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t. Es wird
in Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattel-Kfz) un-
terschieden und mit den SV-Anteilen p1 und p2 gerechnet. Die Bestimmung der SV-Anteile
erfolgte anhand der aktuellen Zahlergebnisse. Die Tag- und Nachtverteilung wurde anhand
der Ansétze in der RLS-19 durchgefuhrt.

Tabelle 5: Grundlagen flr larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 — Planungsnulifall

StraBenabSChnitt DTVws 2040 DTV 2040 Mtags P4 tags P2 tags Mnachts P1 nachts | P2 nachts

N Bez. [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfzi24h] | [SV/24n] | [Kizih] | [%] %] | [Kizh] | (%] [%]
1 | Bremer Landstr. Ost | 6.710 269 | 6.039 215 | 347 1,3 2,2 60 2,2 2,7

2 | Bremer Landstr. West | 6.380 274 | 5.742 219 330 1,4 2,3 57 24 2,9

3 | EichenstraRe 350 14 315 11 18 3,9 0,0 3 0,0 0,0

4 | Hinter d. Eichenbruche 650 6 585 5 34 0,9 0,0 6 0,0 0,0

Tabelle 6: Grundlagen fur larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 — Planfall

Stralenabschnitt DTVws 2040 DTV 2040 Mtags P4 tags P2 tags Mnachts P1 nachts | P2 nachts

Nr. [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfzth] | [%] %] | Kezh) | ol [%]
1 | Bremer Landstr. Ost 6.780 270 6.102 216 351 1,3 2,1 61 2,2 2,7

2 | Bremer Landstr. West | 6.400 275 5.760 220 331 1,4 2,3 58 2,4 29

3 | Eichenstralle 450 16 405 13 23 3.4 0,0 4 0,0 0,0

4 | Hinter d. Eichenbruche] 650 6 585 5 34 0,9 0,0 6 0,0 0,0
Erlauterung:

e DTVws Werktagswert (Mo — Fr) des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]

e DTV Jahresmittelwert des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]

e  Miags maRgebende Verkehrsstarke 6% — 22°° Uhr [Kfz/h]

e Mhachts mafRgebende Verkehrsstarke 22°° — 6°° Uhr [Kfz/h]

® Dtags SV-Anteil > 3,5 t tags, Lkw1 und Lkw2 [%]

®  Dnachts SV-Anteil > 3,5 t nachts, Lkw1 und Lkw2 [%]
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7. Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlungen

In Tarmstedt ist der Bau von zwei Seniorenwohnanlagen und von zwei bis drei Einfamilien-
hausern geplant. Die Gemeinde Tarmstedt stellt dazu den Bebauungsplan Nr. 44 ,Eichen-
stralle” auf. Die ErschlieRung soll Gber den Eichenstralte erfolgen, der im weiteren Verlauf in
die Bremer Landstralde (L 133) einmiindet.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist von der NLStbV die Erarbeitung einer Verkehrs-
technischen Untersuchung gefordert worden. Aufbauend auf den vorhandenen Verkehrsbe-
lastungen wurden die zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen in der Eichenstralte
und am Knotenpunkt mit der Bremer LandstralBe (L 133) abgeschatzt. Mit den Prognosebe-
lastungen 2040 ist die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes untersucht und die Qualitat des
Verkehrsablaufs ermittelt worden. Als Grundlage der Verkehrstechnischen Untersuchung
wurde eine Verkehrszahlung am Knotenpunkt Bremer LandstralRe (L 133) / Eichenstralie /
Hinter dem Eichenbruche durchgefihrt.

Als Ergebnis der Untersuchung ist festzuhalten, dass das Bebauungsplangebiet leistungsfa-
hig an die Bremer LandstraRe (L 133) angebunden werden kann. Mit den prognostizierten
Spitzenbelastungen am Morgen und am Nachmittag kann ein Verkehrsablauf der Qualitats-
stufe "A" nachgewiesen werden. Aufgrund der verkehrlichen Randbedingungen sind nach
RASt 06 keine baulichen Malnahmen fur Linksabbieger erforderlich. Auch der Einmun-
dungsbereich der Eichenstralle genligt den verkehrlichen Anforderungen, so dass keine
Aufweitung des Knotenpunktes erforderlich wird.

Das Bebauungsplangebiet muss auch eine verkehrssichere Erschlielung fiir den Ful3- und
Radverkehr erhalten. Fir den FuRverkehr der Seniorenresidenzen wird eine fulRlaufige An-
bindung an die Bremer Heerstralle bendtigt, die nach Mdéglichkeit im Bebauungsplangebiet
realisiert werden sollte. Alternativ ist die Anbindung auch Uber einen Gehweg entlang der Ei-
chenstralle moglich. Rd. 100 m dstlich der Eichenstralie steht eine Mittelinsel als Querungs-
hilfe zur Verfigung, mit der der Querungsbedarf an der Bremer Landstral3e fir den neu ent-
stehenden Ful- und Radverkehr abgedeckt werden kann.

Hannover, im Mai 2026

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Ll

(Dipl.-Ing. Th. Miller)
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